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Cilem studie je predevsim:

« Analyza predpokladanych dopravné-urbanistickych dopadu stavby
Radlické radialy na oblast Jinonic a zejména na okoli Karlstejnskeé ul.

 Navrh moznosti a opatreni na dopravni zklidneni této oblasti a omezeni

vlivi nezadouci tranzitni dopravy v souvislosti s pripravou stavby Radlické
radialy.

* Vyhodnoceni variant dopravniho reseni zatezovym modelem (IPR Praha):

Vychozi srovnavaci varianta — soucasny stav

Radlicka radiala + komunikace bez Uprav - Ctyiramenna krizovatka
Radlicka radiala + komunikace s Upravami — Ctyrramenna krizovatka
Radlicka radiala + komunikace bez Uprav - triramenna krizovatka (bez
napojeni Karlstejnské ul. na kiizovatku Reporyjsk&)






NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



NAVRH DOPRAVNIHO ZKLIDNENI A UPRAV PARTERU



VARIANTA S DLOUHOU ESTAKADOU



VARIANTA S DELENYMI MOSTY A NASYPEM



Varianta s mostni konstrukci pres celou krizovatku vyzaduje feseni mostu bud' s vice podporami
(v DUR 2007 SZestipolovy most), které v pohledu kolmo na most vytvafi (i diky posunu
zplsobenému konstrukcemi metra) pomérné husty ,les sloupl” pod mostem. V pripadé
redukce poctu podpér (tripolovy most) jsou rozpony jednotlivych poli kolem 70m a tim padem i
znacna tloustka konstrukce mostu (kolem 3m); coz pfi pomérné malé vySce mostu nad terénem
(cca 5,5m) nepusobi v pohledech priznivym dojmem.

cela situace uvnitr krizovatky je otevrenéjsi a prehlednég;si.
Negativem jsou plochy pod mostnimi konstrukcemi, kde nelze udrzovat zelen (viz napf. situace
pod Liberiskym predmostim mostu Barikadnikt).

U varianty se dvéma délenymi mosty se zkracuje celkové délka mostnich konstrukci (v soucasné
DUR cca 40m) a mosty lze fesit s mensi konstrukéni vygkou (kolem 2m).

Prostor uprostred rondelu je zaclenén do terénnich Uprav souvisejicich s radialou (zemni valy a
nasypy podél trasy) a do systému zelené. Celkovy prostorovy dojem krizovatky se tak vyrazné
zmensuje a vytvari pomeérné oddélené a svébytné prostory po obou stranach radialy.
Do terénniho nasypu lze zaclenit objekt vstupu do CO metra, pripadné lze uvazovat i s moznosti
prevedeni vstupu podzemni chodbou paralelni s tubusem metra do prostoru mimo krizovatku,
coz ma pro pripad nutnosti vyuziti ukrytu nesporné provozni vyhody (vstup uprostred rondelu
v krizové situaci maze byt dost problematicky).
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VARIANTA BEZ NAPOJEN| KARLSTEINSKE



POSOUZENI VARIANT NAVRHU MODELEM DOPRAVNIHO ZATIZENI (IPR)
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Prostor MUK Reporyijska

Pro volbu varianty stavebniho uspofadani MUK neni vyznamné dopravné inzenyrské hledisko,
z tohoto pohledu jsou obé varianty srovnatelné. Rozhodujici je proto argumentace urbanisticka.

Pfedstava, 7e prostor kfizovatky Reporyjskd bude vyznamnym méstskym vefejnym prostorem
oblasti je za danych prostorovych a technickych podminek obtizné realizovatelna. To by snad
pripadalo v Uvahu v pripadé reSeni bez estakady jen s rotacni krizovatkou (jak predpokladal
pUvodni urbanisticky koncept arch. Obersteina z jeho soutéZzniho navrhu na JZM). Tato koncepce
se vsak jiz v predchozich stupnich pripravy prokazala jako nefunkcni a tudiz nerealna a je mimo
jiné téz v rozporu se Stanoviskem EIA.

Velké nejistoty a obavy vyvolavd predevsSim predstava rozsahlych nefunkcnich prostort pod
estakadou (za priklad muze slouzit napfr. liberiské predmosti mostu Barikadnika).

VvV evV/

terénnich Uprav, zemnich nasypu a s tim spojené zelené a sadovych uUprav — jak v prostoru
severozapadné smeérem k Jinonickému zamecku, sidlisti Botanica a Vidouli, tak jihovychodné
v trase biokoridoru s vazbou na Prokopské udoli a Div¢i Hrady.

Svou roli (i kdyz v této fazi pripravy obtizné sumarizovatelnou) bude hrat i technicko-ekonomicky
aspekt v porovnani dvou kratkych nebo jednoho dlouhého mostu Radlické radialy. Rozdil v délce
mostnich konstrukci je podstatny — u spojitého mostu estakady cca 220 m, u dvou rozdélenych
mostd 2 x 65 =130 m.



Dopravni model — oblast staré Jinonice

7

Realizace Radlické radialy (podle vysledk( zatézového modelu IPR) se projevi snizenim intenzit

dopravy ve sledované oblasti nasledovné:
(uvedeny celodenni intenzity obousmérné vsech vozidel)

Sledovany usek Bez realizace RR RR bez opatreni RR s opatrenimi RR bez pripojeni K.
KarlStejnska | . = - - 0
Butovicka 1.840 490 490 870

Radlicka

RR-tunely 0 73.340  77.600

Z toho vyplyva, Ze jiz samotnou realizaci Radlické radidly se z titulu uplatnéni jeji sbérné funkce
snizi dopravni zatizeni ve sledované oblasti. V dusledku toho se zretelné zméni i podil dopravy
pro oblast tranzitni a dopravy, ktera ma v oblasti zdroj/cil a to na ukor tranzitnich jizd.

DalSi vyrazné snizeni dopravnich intenzit muze prinést realizace navrhovanych opatreni pro
omezeni tranzitni dopravy podle navrhu studie.

Varianta nepfipojeni Karlétejnské ul. na rondel k¥izovatky Reporyjska vede k pouze o malo
mensimu snizeni intenzit dopravy v oblasti Karlstejnské ul., ale na druhé strané vyvolava zvyseni
intenzit ve vychodni casti oblasti, zejména v ul. Pod Vidouli s vjezdem ul. Butovicka.

Z hlediska dojezdovych ¢astU autobust k metru jsou obé varianty primérené srovnatelné,
varianta bez pfipojeni Reporyjské viak vyZzaduje provozné organizaéni zasah do linkového vedeni
s navyseni poctu spoju na lince 137, tj. z intervalu 30 min. na 15 min.



NepFipojenim ulice Reporyjské se zméni nabidka tras pro cesty z/do oblasti, co? vesmés
prodluZzuje dojezdové ¢asy individudlni automobilové dopravy k referenénim bodiim na Radlické
radiale do centra i k Rozvadovské spojce.

Z vysledkl provedenych analyz dopravniho modelu, vychazi z dopravné-inzenyrskych hledisek
nejvyhodnéji varianta s pfipojenim Reporyjské na rondel s navrhovanymi opatfenimi v oblasti.

Navrhovana opatfeni spocivaji ve stavebnich upravach na ulicni siti v oblasti starych Jinonic
doprovozenych opatrenimi provoznimi. Témi jsou opatreni zalozena na principech zén 30. Pro
oblast starych Jinonic Ize tyto principy stanovit takto:

,Z0na 30 je ohranicend oblast obce nebo mésta, jejiz zacatek je oznacen dopravni znackou ¢. IP
25a, Zona s dopravnim omezenim a konec je oznacen dopravni znackou ¢. IP 25b Konec Zony
s dopravnim omezenim. Zonu tvofi soubor prevazné obsluznych komunikaci s prevahou
pobytové funkce. V celé Zoné 30 smi fidic jet rychlosti nejvyse 30 km/h, chodci musi pouZivat
chodnik, ¢lenéni prostoru na vozovku a chodnik je zachovano.”

Z analyzy zavérl dopravnich modeld vyplyva jednoznacné pomérné vyznamnd ucinnost
zklidnujicich opatreni v oblasti predevsim pro omezeni nezadouci tranzitni dopravy. Nepripojeni
Karldtejnské ul. na MUK Reporyjska nepfinaéi oproti tomu zasadni pfinos jak v dopravni zatézi
sledované oblasti, tak v dostupnosti a dojezdovych casech pro cilovou dopravu v hlavnich
smerech dopravy.



Stavebni opatreni

S realizaci Radlické radialy budou v pridruzeném pasu ulice Radlicka definovany nové uli¢ni Cary.
Je proto opravnéné pozadovat, aby i v SirSim Uzemi (nejen ve starych Jinonicich), byly provedeny
stavebni zasahy do méstského parteru.

V oblasti starych Jinonic a Butovic jsou stavebni upravy zaméreny zejména na ulice, kde doposud
pfevazuje dopravni funkce. Upravy podporuji principy ,zény 30“ a jsou svazany s tradiénimi
pobytovymi prostory, nebo davaji prilezitost, aby v uzemi vznikly.

Smysl navrhovanych stavebnich Uprav tedy nespociva pouze v dopravnim zklidnéni nékterych
komunikaci — je to zaroven prilezitost ke zlepseni a rehabilitaci méstského parteru verejnych
prostorl, ktery je po dlouhd léta ponechdn v podstaté v , plvodnim® stavu, neodpovidajicim
soudobym pozadavkim na kvalitni verejny méstsky prostor.

Svdj vyznam maji i diléi drobnd opatfeni a zmény oproti sou¢asné dokumentaci DUR, jako napt.
reseni vstupu do metra u stanice Nové Butovice, oteviena pozarni nadrz u TGC tunelu Butovice,
reSeni prostorll a opatreni pro snadné a bezpecné vystupovani déti pfi rannim ndvozu do skol,
feSeni a vybaveni i malych a méné vyznamnych mist a méstskych prostor( apod.

Lze doporucit realizaci navrzenych opatreni nejen pro dopravni zklidnéni, ale i pro zvyseni
kvality a funkcnosti verejného prostoru ve sledované oblasti.



